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Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg

m Burgerinformation am 30. Oktober 2023

m‘ﬂrﬁ& Einladung

Verkehr in Lindenberg

Verkehr in der Stadt: Lindenberg stellt sein
Mobilitatskonzept vor

Autos sind in Lindenberg in der Oberen Hauptstrae unterwegs. Bild: Anna Fefler (Archiv)

Autos, Parkpla Radwege: Die Stadt Lindenberg macht sich mit
einem Mobilitatskonzept fit fiir den Verkehr der Zukunft.

Y Lindenberg Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg SNK

m GLIEDERUNG

1. Wasist ein Mobilitatskonzept?
2. Anlass und Aufgabenstellung
3. Planung der Verkehrsnetze
a. FuBverkehr
b. Radverkehr
c. Offentlicher Verkehr
d. Kfz-Verkehr
4. Integriertes Mobilitatskonzept
a. Uberlagerung der Verkehrsnetze / Umgang mit Nutzungskonkurrenzen
b. Einfluss der Fahrbahnbreite und Geschwindigkeit auf die

StraRenraumnutzung

5. MaRnahmen- und Umsetzungskonzept

6. Parkraumkonzept

7. Multimodale Verkniipfung

8. MaRnahmenbeispiel

9. Gemeinsam gestalten wir unsere Stadt!
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Mobilitdtskonzept Stadt Lindenberg
Birgerinformation am 30. Oktober 2023

Integriertes Mobilitatskonzept

NP

=S

I\/Iobllltatskonzept

R

der Stadt Lindenberg
im AIIgau

a/
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GLIEDERUNG

NP

1. Wasist ein Mobilitatskonzept?
2. Anlass und Aufgabenstellung
3. Planung der Verkehrsnetze
a. FuBverkehr
b. Radverkehr
c. Offentlicher Verkehr
d. Kfz-Verkehr
4. Integriertes Mobilitatskonzept
a. Uberlagerung der Verkehrsnetze / Umgang mit Nutzungskonkurrenzen

b. Einfluss der Fahrbahnbreite und Geschwindigkeit auf die
StraRenraumnutzung

Maflinahmen- und Umsetzungskonzept
Parkraumkonzept

Multimodale Verkntpfung
Mafinahmenbeispiel

Gemeinsam gestalten wir unsere Stadt!
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Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg

m Burgerinformation am 30. Oktober 2023

m Auswirkungen des motorisierten Individualverkehrs

L&rm- und
Schadstoffemissionen

Durchgangsverkehr / Stau

¥

Verkehrssicherheit /
hohe Geschwindigkeiten

& Lindenbergiitatskonzept Stadt Lindenberg SNK

m Morgen ? — Weiter wie bisher? — Lindenberg neu denken!
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Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg

m Burgerinformation am 30. Oktober 2023

m Zukunft = Veranderung von Lebensgewohnheiten

,?, !,‘-]5[395[195"9 8 Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg é\ik

Wir gestalten AKTIV den Prozess!

Zukunft P
n

Ralf Kaulen
Stadt- und Verkehrsplaner
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Birgerinformation am 30. Oktober 2023

IS3PSN

Wer erarbeitet das Mobilitatskonzept?

MOBILITATSKONZEPT DER STADT

LINDENBERG IM ALLGAU

g

( N\ A
Projektbegleitender )
Arbeitskreis Sie, als
: Burgerinnen
& Lindenberg gennner
PR Verwaltung Stadt Lindenberg un d B u rg er:
Vertreter/innen
des Stadtrats
; ﬁ Jﬂ: .LK
Hndad Polizei V‘
NK Leistungsgemeinschaft Q
Lindenberg
Seniorenbeauftragter C
Lindenberg
/. J

@ Lindenberg 1, Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg &K
a Burgerbeteiligung: (Online-)Fragebogen
In Papierform Online
BRI @ Lot e R @ Lty
B e €19
r—— e e e B
= ol [ E— .
@ HJ}QSQQ&'Q 1 Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg *‘««4}
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Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg

Birgerinformation am 30. Oktober 2023
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Fragen zu den Teilbereichen:

Laufzeit: 01.03.2022 — 31.03.2022
Teilnehmende: 289

Birgerbeteiligung: (Online-)Fragebogen

Allgemeine Verkehrsmittelwahl und Distanz
FuBverkehr
Radverkehr
Offentlicher Verkehr
Kfz-Verkehr

151

der Befragten

Geschlecht

=manniich

weiblich

Ruhender Kfz-Verkehr
Elektromobilitat

Statistische Angaben

6
|

1940 -
1949

1950 -
1959

Geburtsjahr der Befragten

68
41 40
; I I

1960 -
1969

1970 -
1979

1980 -
1989

40
12
1990- 2000 -

1999

2009

Lindenberg 1, Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg

NP

Ergebnisse Thema Ful3verkehr

stimme voll
und ganz zu

Ich fuihle mich als FuBgéanger/inin Lindenberg
sicher! (bezogen auf die Verkehrssicherheit)

17

- 3
stimme nicht stimme kann ich nicht

zu berhaupt beurteilen
nicht zu

9

stimme voll
und ganz zu

stimme zu

r!

Die Gehwege in Lindenberg sind auch mit

Kinderwagen, Rollatoren oder Rollstiihlen gut
be 3

stimme
uberhaupt beurteilen
nicht zu

81

kann ich nicht

<

Die Mehrheit fiihlt sich als Ful3géanger/in in Lindenberg sicher

Gehwege werden an vielen Stellen als nicht barrierefrei angesehen

Lindenberg 13 Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg
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Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg

m Burgerinformation am 30. Oktober 2023

m‘ﬁrﬂ\ Ergebnisse Thema Radverkehr

Ich fiihle mich als Radfahrer/in in Lindenberg sicher! Die Situation fur Radfahrende in Lindenberg hat

(Verkehrssicherheit) sich in den letzten 5 Jahren verbessert!

79
65
24
6 1
i —
stimme voll  stimme zu stimme kann ich nicht
stimme voll und stimme zu me nichtfu stimme tiberhaupt und ganz zu uberhaupt beurteilen

ganz zu nicht zu nicht zu

» Eine knappe Mehrheit fihlt sich als Radfahrer/in in Lindenberg nicht sicher
» Eine Verbesserung der Situation in den letzten 5 Jahren hat nur eine Minderheit

festgestellt

& Lindenberg 1,  Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg K
m‘ﬁrﬂ\ Ergebnisse Thema Offentlicher Verkehr
» Eine Mehrheit fahrt ungern Bus in Ich fahre im Alltag g
Lindenberg 105
*  Wenn Bus gefahren wird, dann
Uberwiegend im Freizeitverkehr 45
- kein Alltagsverkehrsmittel 5 12
— |
stimme vollund  stimme zu timme nicht zu stimme kann ich nicht
ganz zu iiberhaupt ni beurteilen

~_
Zu welchen Fahrtzwecken nutzen Sie in der Regel 6ffentliche Verkehrsmittel? (mehrere Antworten méglich)

Erreichen des Arbeitsplatzes [N 21
Erreichen der Ausbildungsstatte/ Schule - 9
e [ 16
private Erledigungen [N 37
dienstich/ geschattich [ 17
Bringen/ Holen von Personen . 3
Freizeacivicst | 101
sonsuce I 49

keine Angabe | 1

i ,?, !;l[]ﬂgﬂ?grg 15 Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg §§i§
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Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg

m Burgerinformation am 30. Oktober 2023

m‘ﬁrﬂ\ Ergebnisse Thema Kfz-Verkehr

Wenn Sie mit dem Pkw fahren, warum nutzen Sie diesen? (mehrere Antworten moglich)

Kinder miissen gefahren werden _ 73
Anderweitige Beforderungen von Personen _ 37

@Ussen Waren/Giiter transportiert werde! 184 ,

ie Reisezeit mit Bus und Bahn ist zu lang
Es gibt keine Bus-/Bahnverbindung

Gewohnheit

_—
Bequemlichkeit _ 55
_—

Sonstige Grinde

» Ein Hauptgrund fir die Wahl des Kfz ist der Transport von Giitern

Schlechte oder nicht vorhandene Anbindung an den OPNYV ist addiert noch haufiger der
Grund fur die Wahl des Kfz

@ Lindenberg 15 Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg Sk
m Ergebnisse Thema ruhender Kfz-Verkehr

Woirden Sie in der Innenstadt auch auR3erhalb
gekennzeichneter Parkflachen halten, wenn Sie
nur eine kurze Erledigung machen miissen?

117

nein

* Knapp 60% der Befragte
gekennzeichneter Parkflachen parken oder halten.

-> Das Ergebnis spiegelt das Problem mit Falschparkern in der Innenstadt wider.
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Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg

m Burgerinformation am 30. Oktober 2023

m‘ﬂrﬁ% Birgerbeteiligung: Interaktive Karte

Laufzeit: 01.03.2022 — 31.03.2022
Beitrage: 37
Kommentare: 12

Bewertungen: 128 positive und negative
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m‘ﬂrﬁ% Birgerbeteiligung: Interaktive Karte

Folgende Themen wurden von den Birger/innen

mehrfach angesprochen und verortet:

» Konflikte zwischen FuRverkehr und Radverkehr auf dem
Bahntrassenradweg, besonders im Stadtpark und am Parkplatz
Kaufmarkt

* Geschwindigkeit auf der Hauptstrafl3e ist oft hoher als die erlaubten
20 km/h

» Radfahrende, die entgegen der Einbahnstralie die freigegebene
HauptstraRe befahren, werden trotz der Markierungen in den
Kreuzungsbereichen haufig tbersehen

+ Umwandlung der Hauptstral3e in Verkehrsberuhigten Bereich,
Fahrradstra3e oder Fu3gangerzone

» Falschparker im gesamten Innenstadtbereich behindern und gefahrden
den FuR3- und Radverkehr

« Die OPNV-Anbindung an umliegende Ortschaften ist schlecht, die
Taktung der Busse zu selten

oA n)
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https://www.jetzt-mitmachen.de/mobilitaetskonzept_lindenberg/viewer
https://www.jetzt-mitmachen.de/mobilitaetskonzept_lindenberg/list
https://fragebogen.svk-kaulen.de/lindenberg
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Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg
Birgerinformation am 30. Oktober 2023

NP

Ubereinstimmende Ziele des Mobilitatskonzepts

Vs

konzepts

Klausurtagung
24.07.2021

Projektl

Politik
Beschlussfassung zur
Erstellung des Mobilitats-

begleiten(i_ér
Arbeitskreis

N\

« Klausurtagung

Arbeitskreis

Stadt-
verwaltung

* Ausschreibung des
Mobilitatskonzepts

* Projektbegleitender

*  Abstimmungsterminen

N\

Burgerinnen
und Burger

Burgerbeteiligung

P . Karte

Vertretung durch Stadtrat
bzw. projektbegleitenden
L Arbeitskreis

N

Férderung FuRverkehr, Radverkehr, OPNV

Aufwertung der Aufenthaltsqualitét in der Innenstadt

Die Sonnenstadt

im Allgzu

Hau ptZIEIe' Neuordnung der Parksituation in der Innenstadt,
besonders in der Hauptstralle
B 9 H spegas . LA |
@ Lindenberg 5  Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg
m‘ﬁrﬁ?& Zeitstrahl Beteiligungen
30. September 31. Mgz 20. September
2021 2027 2022
Abstim;'nungs- Parkraym- 2. Arbeitskreis
termin erhebung
17. Mai 02. Februar 05. Mai 15. November 23. Oktober | 30. Oktober
2021 2022 2022 2022 2022 2023
Abstim-mungs_ Abstim;nungs- 1. Arbeitskreis 3. Arbeitskreis Vorstellung Bl'.]r-ger-
termin termin Stadtrat | information
24. Juli 01.-31. Marz 01.-31. Méarz 04. April 20. November
2021 2022 2022 2023 2023
Klausurtagung Burger- Interaktive Abstimmungs- Beschluss im
befragung Karte termin Stadtrat
,Mobilitat in 05. Mai
Lindenberg* 2023
Abstimmungs-
termin
B 9 H Y . LA |
,?, Lindenberg Mobilitdétskonzept Stadt Lindenberg
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Mobilitdtskonzept Stadt Lindenberg

m Burgerinformation am 30. Oktober 2023

m GLIEDERUNG

1. Wasist ein Mobilitatskonzept?
2. Anlass und Aufgabenstellung
3. Planung der Verkehrsnetze
a. FuBverkehr
b. Radverkehr
c. Offentlicher Verkehr
d. Kfz-Verkehr
4. Integriertes Mobilitatskonzept
a. Uberlagerung der Verkehrsnetze / Umgang mit Nutzungskonkurrenzen
b. Einfluss der Fahrbahnbreite und Geschwindigkeit auf die

Strallenraumnutzung

5. MaRnahmen- und Umsetzungskonzept

6. Parkraumkonzept

7. Multimodale Verkniipfung

8. MalRnahmenbeispiel

9. Gemeinsam gestalten wir unsere Stadt!

& Lindenberg ,;  Mobilitiatskonzept Stadt Lindenberg SNK

m Handlungsansatze

Verkehrsvermeidung Akteure 1. Vermeidung von

nichtnotwendigem Kfz-

9 Linden berg Verkehr (Stadt der
G2 e Sonnenstadt Im Allgzu kurzen Wege)
2. Verlagerung von Kfz-
Verkehr auf anderen
Verkehrsmittel

3. Vertragliche
StralRenfuhrung,
Beeinflussung der
Wegewabhl, Vertragliche
Abwicklung des
notwendigen Kfz-

Verkehrs
4. Handlungsansétze in
Abhéangigkeit der
ertrégliche beteiligten Akteure
Verkehrsfiihrung Verkehrsmittelwahl wahlen
& Lindenberg 23 \iopilitatskonzept Stadt Lindenberg SNK
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Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg
Birgerinformation am 30. Oktober 2023

Anwendung der RIN und H RSV

H RSV
Richtlinien Hinweise
fiir integrierte Netzgestaltung zu Radschnellverbindungen
und Radvorrangrouten
RIN Ausgabe 2021

@ Lindenberg ,,  Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg 5K

ar Straen- und Forschungsgeselschaft lr Straflen- und Verkehr swasen
Arbeilsgruppe Siraflensnlwu FGSV

Arbeitsgruppe Verkehrsplanung £ (5§

Ausgabe 2008

Netzkonzeption

Hierarchisiertes Netz der
Zielverbindungen

Nattrliche und nutzungs-

bedingte Hindernisse Bestandsanalyse (ist) Prioritaten
u = — . s —
@ Lindenberg ;5 Mobilitdétskonzept Stadt Lindenberg &
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Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg

m Burgerinformation am 30. Oktober 2023

m GLIEDERUNG

1. Wasist ein Mobilitatskonzept?
2. Anlass und Aufgabenstellung
3. Planung der Verkehrsnetze
a. FuBverkehr
b. Radverkehr
c. Offentlicher Verkehr
d. Kfz-Verkehr
4. Integriertes Mobilitatskonzept
a. Uberlagerung der Verkehrsnetze / Umgang mit Nutzungskonkurrenzen
b. Einfluss der Fahrbahnbreite und Geschwindigkeit auf die

Strallenraumnutzung
5. MaRnahmen- und Umsetzungskonzept
6. Parkraumkonzept
7. Multimodale Verkniipfung
8. MaRnahmenbeispiel
9. Gemeinsam gestalten wir unsere Stadt!
,?' !,‘-]5[]95[195"9 26 Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg é\ik
m Netzplanung Ful3verkehr
FuRverkehr

== Premiumrouten (sehr hohe Anforderungen)

== Hauptverbindungen (hohe Anforderungen)
Basisnetz
Freizeitwege

Schutzbeddrftige Einrichtung mit
Einzugsgebiet

i ,?, Lindenberg 57 Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg é\]k
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Mobilitdtskonzept Stadt Lindenberg
Birgerinformation am 30. Oktober 2023

Anforderungen an den Ful3verkehr

;&e r?& . FlachenerschlieBung
—_~ -\ . Basisanforderungen
=~ —>§’ ~/  HOHE ANFORDERUNGEN
> )<“ ~  SEHR HOHE ANFORDERUNGEN

: % _— Gesamt Fullwegenetz

Nahraumiges Netz

Freizeitrouten

& Lindenberg g Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg SNK

ry
o) n

m FuBverkehr: Qualitatskriterien
Ableiten von Qualitatsstandards
. Taktile Soziale
Breite Queren Aufenthalt Leitelemente = Sicherheit
] Punktuelle
T Querung im
Abstand:‘ons 100 Auf der Strecke X X
250m
i _ ;::E::I::n Auf der Strecke
Hauptverbindung | -} Abstand von € 75 Im 7:r;ggnn:\?urn X X
+0,80m m B
L Auf der Strecke
| =5 e Im StraRenraum
Premiumroute - A (in Abhangigkeit (200 - 300m) X X
¢‘\ ETTEET) Cestpiel s Auf Platzen
& Lindenberg 9 Mobilitiatskonzept Stadt Lindenberg SNK
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Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg

m Burgerinformation am 30. Oktober 2023

Ausstattung / Aufenthaltselemente

& Lindenberg 3, Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg SNK

m GLIEDERUNG

1. Wasist ein Mobilitatskonzept?
2. Anlass und Aufgabenstellung
3. Planung der Verkehrsnetze
a. FuBverkehr
b. Radverkehr
c. Offentlicher Verkehr
d. Kfz-Verkehr
4. Integriertes Mobilitatskonzept
a. Uberlagerung der Verkehrsnetze / Umgang mit Nutzungskonkurrenzen
b. Einfluss der Fahrbahnbreite und Geschwindigkeit auf die

StraRenraumnutzung

5. MaRnahmen- und Umsetzungskonzept

6. Parkraumkonzept

7. Multimodale Verkniipfung

8. MaRnahmenbeispiel

9. Gemeinsam gestalten wir unsere Stadt!

,?' !,‘-]5[]95[195"9 31 Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg é\ik_
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Mobilitdtskonzept Stadt Lindenberg

m Burgerinformation am 30. Oktober 2023

m Netzkonzeption: Abgestimmter Netzplan

S

& undenbers \obilitdtskonzept Stadt Lindenberg im Allgau

e | 113,2 Km
30,3 Km

& Lindenberg 3,  Mobilitiatskonzept Stadt Lindenberg é\]K

NP

Ziel: Einheitlichen Qualitats- und Planungsanforderungen
=>» Richtlinie fur integrierte Netzplanung (RIN)

2 e FlachenmaRig fahrradfreundliche
ErschlieBung

Basisradnetz

— A ~.! RIN Verbindungsfunktionsstufe IV

Radvorrangroute
RIN Verbindungsfunktionsstufe IlI

Radschnellverbindung
RIN Verbindungsfunktionsstufe |1

Gesamtnetz Alltagsradverkehr

& Lmdenberg 33 Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg é\fK

16

Dr. phil. Dipl.-Ing. Ralf Kaulen STADT- UND VERKEHRS- [} <,
Robin Frommer, B.Sc. PLANUNGSBURO KAULEN S\lK




Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg
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Birgerinformation am 30. Oktober 2023

NP

Qualitatskriterien fur Netzelemente

Hinweise zu
Radschnellverbindungen und
Radvorrangrouten

RSV RVR Ein
inner- uter- | inner- | aufer-
orts orts orts ons
Selbststandig gefinrer
pss 400m | 400m | 300m | 300m |(vgl Kap 45.1)
oo oo innerorts auf Strakien bis
.00m .00 m 2500 Kiz/Tag; auBerorts
Fahmadstraie asom | 5™ | wiom | 5™ |os 1500 Krarrag
(gl Kap 452)
Innerons aut Straken Gber
Strafienbegleilender 2500 KIz/Tag, auferorts
Einfichiungsradweg 300m | 300m § 250m | 250m er 1 500 Kiz/Tag
(vgl. Kap. 45.3)
innerorts auf Straen iber
StraBenbegledtener 2500 KIZ/Tag, aUBETOrS
Zweiichtungsradweg | 00M | 400m § 300m | 300m Noo oy 500 chzTag
(vol. Kap. 4.5.3)
Gemeinsamer Geh-
und Radweg (Zwei- 500m | 400m | 400m Jvoi Kap 4.51und453)
Radfahrstreen
(Ennchtungsverenr) aut Straen ber 2.500
325m 250m Kiz/Tag
(incl. Breilsinch zur e 454)
Fanhrbahn) 9
max 6 Bussem u
Radfahrsireifen mit
Linenusverkent e g Richiung
(vgl. Kap. 454
1,500 - 10.000 Ktz/Tag
Schutzstreifen 200m o Kap o)
Weg mit land- und
forstyntschaicnem
Verkehr und gerngem 500m 450m |vo. Kap 456)
Fuliverkehr
WMischverketw mil KIz s00m | D 1500 KiziTag
bel Tempo 50 (vol. Kap 4.5.7)
Mischverkehr mil Kiz Ao bis 1.500 KfzTag
bei Tempo 30 - (vgl. Kap. 45.7)
Mischverkehr mil Kiz
bei Tempo 20 400m bis 2 500 Kfz/T:
(verkehrsheruhigter & (vgl. Kap. 45.7)
Geschafisbereich)
Tab.4-1:  Ubersicht der fir RSV bzw. RVR méglichen Fuhrungsformen und Regelbreiten (zzgl

ggl. erforderlicher Sicherhertsraume, vgl. Kap. 4.5)

(grin = Regelicsung: gelb = in Ausnahmefallen. rot = nicht geeignet)

3, In_lndenberg 34 Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg
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m‘ﬁ.-ﬁ% Auswahl der Fuhrungsform innerorts

Radvorrangrouten
(IR 1l nach RIN)

Verkehrsstrafl3en / separat gefiihrt:

Radwege Radfahr-
(Einrichtungs-/
Zweirichtungsverkehr)

streifen

sertath beb ARIl _tberregionale Radverkehrsverbindung
AR auBerhalb bebauter ARII__regionale Radverkehrsverbindung
Gebiete = d

Gebiete

IRIL___innergemeindliche Radschnellverbindung
m innerhalb bebauter IRIl___innergemeindliche Radhauptverbindung

IRIV__ innergemeindliche Radverkehrsverbindung

IRV i

ErschlieBungsstraRen:

isC
verkehr

Gleichberechtigt
bzw. Ungesichert Untergeordnet

3, In_lndenberg 35 Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg
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Birgerinformation am 30. Oktober 2023

NP

Auswahl der Fihrungsform innerorts

Verkehrsstral3en / separat gefiihrt:

ARIl_iiberregionale Radverkehrsverbindung
ARIIl  regionale Radverkehrsverbindung

ARIV
IRII

auRerhalb bebauter
Gebiete

innergemeindliche Radschnellverbindung

innerhalb bebauter
Gebiete

R nnergemeindliche Radhauptverbindung
IRIV_ innergemeindliche Radverkehrsverbindung

innergemeindliche Radverkehrsanbindung

Radwege
(Einrichtungs-/
Zweirichtungsverkehr)

streifen

Schutzstreifen

Radfahr-

ErschlleBungsstraBen

' nicht geeignet:

isc
verkehr

Gleichberechtigt
bzw. Ungesichert

” Lindenberg 35 Mobilitiatskonzept Stadt Lindenberg §xjk
m Qualitatskriterien RIN
Ableiten von Qualitatsstandards
Knotenpunkte Strecken Beleuchtung Winterdienst = Wegweisung Oberflache
IR E:Sg:f:g;?; 'T ? }}} X 1. Prioritat X Asphalt
Il = o .

AR uberwiegepd ‘kn“ ;\ ‘& ‘ﬁ Hﬁ X 1. Prioritat X Asphalt

bevorrechtigt it :

R| g SH 4y x 2. Priortat x Asphalt

" == ‘

AR bevorrechtigt ﬁ,{ @ 2. Prioritat X Asphalt*
gleichberechtigt * f ’ P
gleichberechtigt i) S Asphalt*

R untergeordnet iat X * * x < (e x (wassergebunden)

IV |
gleichberechtigt fl ) S Asphalt*
AR untergeordnet LEE * f & (HEHER X (wassergebunden)
o * Oder andere hochwertige und fahrradfreundliche Oberflachen |
” Lindenberg 37 Mobilitiatskonzept Stadt Lindenberg SNK
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Mobilitdtskonzept Stadt Lindenberg
Birgerinformation am 30. Oktober 2023

m GLIEDERUNG

1. Wasist ein Mobilitatskonzept?
2. Anlass und Aufgabenstellung
3. Planung der Verkehrsnetze
a. FuBverkehr
b. Radverkehr
c. Offentlicher Verkehr
d. Kfz-Verkehr
4. Integriertes Mobilitatskonzept
a. Uberlagerung der Verkehrsnetze / Umgang mit Nutzungskonkurrenzen

b. Einfluss der Fahrbahnbreite und Geschwindigkeit auf die
Strallenraumnutzung

MaRnahmen- und Umsetzungskonzept
Parkraumkonzept

Multimodale Verkniipfung
MaRnahmenbeispiel

Gemeinsam gestalten wir unsere Stadt!

(€ ©c® oo

Lindenberg 55 wiobilitatskonzept Stadt Lindenberg Q\IK

NP

Grundlage OPNV in Lindenberg

Der OPNV in Lindenberg ist Teil des Nahverkehrs-
plans des Landkreis Lindau.
» Integration von Zielen in den Nah-

verkehrsplan Landkreis Lindau Lindau -
n OPNV-Konzept
Ab 2024 neuer o o
Nahverkehrsplan Em Landkreis
== Lindau metron

~ Endbericht -

Dozember 2011

& Lmdenberg 39 Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg é\fK
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Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg
Birgerinformation am 30. Oktober 2023
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Aktuelle ErschlieBung im Regionalverkehr
O kteinweilerhofen
,‘ Maierhéfen
’ nach
"" (O) schattentobel Kempten
--------- rabers
O
nach
Kempten
Immenstadt
Neuhaus Oberreute herstaufen
Scheffau Steibis
(OHinterschweinhaf O a’éﬁ
@ suicherg Hochgratbalm
Talstation
@ Lindenberg 4  Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg K

NP

Zukiinftige OPNV-ErschlieRung in Lindenberg

& undenbers \obilitdtskonzept Stadt Lindenberg im Allgau

S

r

|

Neu: halbstundige
Verbindung zwischen
ZOB und Krankenhaus

SO e
=

Legende

- O// Auch zukinftig:
/ Stadtteile mit nicht
By agsreichender
! \ / Anblncé;l;g\in den
(. .
R [ <
i & Lindenberg 4 Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg é\ik_
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Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg
Birgerinformation am 30. Oktober 2023

m‘ﬂrﬁ% Zukunftige Bedienzeiten

erste Fahrt letzte Fahrt erste Fahrt Richtung letzte Fahrt Richtung
Linie 11 Richtung Scheidegg | Richtung Scheidegg | Heimenkirch/Ro imenkirch/Ré Takt
wochentags 06:27 19:27 05:16 19:21 stindlich
samstags 07:27 18:27 07:21 1821 stindlich
standlich von/bis Scheidegg
sonn-/feiertags 07:27 19:27 08:21 1921 2-stiindlich von/ab Réthenbach
erste Fahrt letzte Fahrt erste Fahrt Richtung letzte Fahrt Richtung
Linie 12 Richtung Richtung i ) i 6 Takt
halbstindlich von/ab Krankenhaus
wochentags 06:08 19:08 06:39 1939 stiindlich von/bis Weiler
halbstandlich von/ab Krankenhaus
samstags 07:08 18:08 _ozme— der stiindlich von/bis Weiler
sonn-/feiertags - - e sseru\’\g
orte enere“e e\te
Linie 13 Rlchtun‘k G nd ed\ Z U\‘\\’
wochentags 06: zi Takt' u 8. 30 stundlich
samstags 07: 23 b nac ehr stiindlich
sonn-/feiertags 08: 23 Bed‘ Ung 17:30 2-stiindlich
erste Fahrt Ric}\‘k(/mﬂmmng erste Fahrt letzte Fahrt
Linie 14 Scheidegg/Weiler Scheidegg/Weiler Richtung ZOB Richtung ZOB. Takt
wochentags 07:03 19:03 06:46 18:51 stindlich
samstags 08:03 18:03 07:46 18:51 stindlich
sonn-/feiertags 08:33 18:33 09:21 19:21 2stindlich
erste Fahrt letzte Fahrt erste Fahrt Richtung letzte Fahrt Richtung
Linie 21 Richtung Weiler Richtung Weiler Scheidegg/Lindau Scheidegg/Lindau Takt
wochentags 07:05 20:05 05:42 18:42 stindlich
samstags 08:05 19:05 06:42 18:42 stindlich
sonn-/feiertags 08:05 18:05 06:42 16:42 2-stindlich

oA n)

” L—JQQSQPEVQ 42 Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg SNK

acfan StraBengebundener OPNV: On-Demand-Verkehr

1. Kunden ohne Zeitfahrausweis

zusatzlich

> von reguldrer Hallestelle zu NetLiner-Spot 1,00 Euro
> von NetLiner-Spot zu reguldrer Haltestelle 1,00 Euro
Kein fester > von MetLiner-Spot zu NetLiner-Spot 1,00 Euro

Linienverkehr 2. Kunden mit Zeitfahrausweis

zusatzlich

> von reguldrer Haltestelle zu NetLiner-5pot 0,50 Euro
> von NeiLiner-Spot zu regulirer Haltestelle 0,50 Furo
> von NetLiner-5pot zu NetLiner-Spot 0,50 Euro

Kein fester i )
Fahrplan f "/\ o

Biindelung 1 \ .
1. Registrieren 2. Buchen 3. Gute Fahrt

der
Fahrtwiinsche Registrieren iesich ent- Sie konnen den Netliner per Ab zur Haltestelle und los
weder online in movA oder MovA-App oder telefonisch geht’s!
Quelle: Avy e pucten
——
peg s . Pl
” Lindenberg ;3 Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg SNK
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Mobilitdtskonzept Stadt Lindenberg

m Burgerinformation am 30. Oktober 2023

m Konzept: On-Demand-System

Aufgrund der Einwohnerzahl, der Siedlungsstruktur und

der OPNV-ErschlieRung eignet sich in Lindenberg ein

,Erweitertes On-Demand-System*® zur Verdichtung des

OPNV-Netzes:

* Zu Spitzenzeiten (z.B. Schulbeginn/-ende) verkehren die
Fahrzeuge nach Fahrplan - Taktverdichtung

* In Schwachlastzeiten wird in das On-Demand-Prinzip
gewechselt.

+ Bestellung eines Fahrzeuges per App oder per Telefon

+ Eine Kooperation mit Nachbargemeinden erhoht die
Nachfrage/Kostendeckung

Lindenberg 1. wobilitatskonzept Stadt Lindenberg é\fK

(e

m GLIEDERUNG

1. Wasist ein Mobilitatskonzept?
2. Anlass und Aufgabenstellung
3. Planung der Verkehrsnetze
a. FuBverkehr
b. Radverkehr
c. Offentlicher Verkehr
d. Kfz-Verkehr
4. Integriertes Mobilitatskonzept
a. Uberlagerung der Verkehrsnetze / Umgang mit Nutzungskonkurrenzen
b. Einfluss der Fahrbahnbreite und Geschwindigkeit auf die

StraRenraumnutzung

5. MaRnahmen- und Umsetzungskonzept

6. Parkraumkonzept

7. Multimodale Verkniipfung

8. MaRnahmenbeispiel

9. Gemeinsam gestalten wir unsere Stadt!

& Lmdenberg 45 Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg é\fK n
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Mobilitdtskonzept Stadt Lindenberg
Birgerinformation am 30. Oktober 2023

m Kfz-Verkehrsnetz
& undenbers \Vobilitatskonzept Stadt Lindenberg im Allgau ’5\"(
/ K {
N/ [
SQ
\
L : s
5 N »
J< /// \\I\/ﬂf\/>\
g 14
\
’B
)
\\
& Lmdenberg 46 Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg é\]k

|
(¢ cx» o v

NP

GLIEDERUNG

Was ist ein Mobilitatskonzept?

Anlass und Aufgabenstellung

Planung der Verkehrsnetze

a. FuBverkehr

b. Radverkehr

c. Offentlicher Verkehr

d. Kfz-Verkehr

Integriertes Mobilitdtskonzept

a. Uberlagerung der Verkehrsnetze / Umgang mit Nutzungskonkurrenzen

b. Einfluss der Fahrbahnbreite und Geschwindigkeit auf die
StraRenraumnutzung

MaRnahmen- und Umsetzungskonzept
Parkraumkonzept

Multimodale Verkniipfung
MaRnahmenbeispiel

Gemeinsam gestalten wir unsere Stadt!

Lindenberg 4,

Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg s\fk
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Mobilitdtskonzept Stadt Lindenberg

Birgerinformation am 30. Oktober 2023
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Grundlagen der MalRnahmenplanung

@ s Mobilititskonzept Stadt Lindenberg im Allgau

@ s Mobilititskonzept Stadt Lindenberg im Allgau

S S

= A ¢ ., and
T ‘ ® X

Radverkehrsnetz

"L:J'_berlagerung der

pbilitatskonzept Stadt Lindenberg im Allg:

Verkehrsnetze

du

S

OPNV-Netz

Klassifiziertes StraRennetz /
stadtisches Vorbehaltsnetz

Y
o) n

& Lindenberg 45 Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg

NK

Problem- und Aufgabenstellung

AT En

Problemstellung: Begrenzter
Raum fiur unterschiedliche
Nutzungsanspriiche

Kfz-Verkehr

Radverkehr

Fahrverkehr

Wohnumfeld

» Ziel: Forderung FuRverkehr, Radverkehr, OPNV

OPNV (Busverkehr)

Ruhender Verkehr

i & Lindenberg 4 Monilitatskonzept Stadt Lindenberg &K
24
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Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg
Birgerinformation am 30. Oktober 2023

Uberlagerung der Verkehrsnetze

SK

a P
Verkehrsnetze

——— Premium FuRwege
= Radhauptrouten
———  OPNV-Netz

klassifiziertes Netz

-

B A
ach 6

3, In_lndenberg 50 Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg SNK

Planungsgrundlagen: StVO 2013 und VwV-StVO 2009

NP

StVO: Paradigmenwechsel

StVO 2013 - Die wichtigsten Neuerungen I

e

Grundsatzliches:

Das Verkehrsverhalten Betreffendes:

Sicherheit geht vor Fliissigkeit des Verkehrs
(VWV zu § 39 bis 43 StVO, Allgemeines Uber Verkehrszeichen
und Verkehrseinrichtungen)

ALT:

B Fmiuiosere_ slile - |
i & Lindenberg 5;  Mobilitiatskonzept Stadt Lindenberg Q\]‘K_
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Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg
Birgerinformation am 30. Oktober 2023

m 54. Verordnung zur Anderung stralRenverkehrsrechtlicher Vorschriften

» Die Novelle der Stral3enverkehrsordnung ist am 28. April
2020 in Kraft getreten.

+ Ziel der Novelle: Mehr Sicherheit fur alle.
Verkehrsteilnehmer. Hierbei ist die ,Vision Zero® Grundlage
aller verkehrlichen Malinahmen.

+ Ein Fokus liegt auf der Vermeidung von
Radverkehrsunfallen.

« Anderung der VwWV-StVO seit 15. November 2021 in Kraft.

3, Lindenberg s, Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg § K
m Bayerisches Radgesetz vom 19. Juli 2023
18 Watiperiode 19072023 Drucksache 18/30385

3, In_lndenberg 53 Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg SNK
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Mobilitdtskonzept Stadt Lindenberg
Birgerinformation am 30. Oktober 2023

m Bayerisches Radgesetz vom 19. Juli 2023

Art. 5
Nachhaltige Flachennutzung

Den Stralenbaubehérden wird empfohlen, bei der Planung von Radverbindungen
vorhandene Stralen und Wege einzubeziehen und zu prifen, ob insbesondere inner-
orts unter Berilicksichtigung der Sicherheit und Leichtigkeit des VVerkehrs Fahrbahnen
zu Gunsten einer Radverbindung verschmalert werden kénnen.

Art. 10
Sicherheit und Leichtigkeit des Radverkehrs

'Die StraRenbaubehérden berticksichtigen bei der Planung, dem Bau und der Un-
terhaltung ihrer Straen samt Kreuzungen und Einmiindungen die Sicherheit und Leich-
tigkeit des Radverkehrs. 2lhnen wird empfohlen, geeignete Lichtsignalanlagen tech-
nisch so vorzubereiten, dass auch eine vorrangige oder getrennte Freigabe des Rad-
verkehrs méglich ist.

Art. 11
Fahrradstraen

Den StraRenbaubehérden wird empfohlen, geeignete Gemeindestralen, soweit
dies fur die Leichtigkeit des Radverkehrs zweckmaRig ist und die Belange anderer Ver-
kehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer nicht unverhaltnisméaiig beeintrachtigt
werden, in die Planung des &rilichen Verkehrs so zu integrieren, dass diesen die Funk-
tion einer Fahrradstral®e zugewiesen werden kann.

ry
o) n

& Lindenberg 54 Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg SNK

m GLIEDERUNG

1. Wasist ein Mobilitatskonzept?
2. Anlass und Aufgabenstellung
3. Planung der Verkehrsnetze
a. FuBverkehr
b. Radverkehr
c. Offentlicher Verkehr
d. Kfz-Verkehr
4. Integriertes Mobilitatskonzept
a. Uberlagerung der Verkehrsnetze / Umgang mit Nutzungskonkurrenzen
b. Einfluss der Fahrbahnbreite und Geschwindigkeit auf die

StralRenraumnutzung

5. MalRnahmen- und Umsetzungskonzept

6. Parkraumkonzept

7. Multimodale Verknipfung

8. MalRnahmenbeispiel

9. Gemeinsam gestalten wir unsere Stadt!

& L—i[]gﬁﬂ,?&fg 55 Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg Q\fK
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Birgerinformation am 30. Oktober 2023

Sicherungsrepertoire fir den Fahrradverkehr

« FahrradstrafRen
* T30-Zonen

« Fahrradstraf3en
* T30-Zonen

8,00

Innerorts Aul3erorts
6,00
Forschungsprojekt Forschungsprojekt
AGFK-BW BMVI

»Schutzstreifen
auf schmalen
Kernfahrbahnen*

« Radfahrstreifen
* Radweg
e Schutzstreifen

* Umweltspur
» Radschnellweg

»Schutzstreifen
auf schmalen
StraBen“

—O—®

Forschungsprojekt
Landesbetrieb
StraRenbau NRW
»Markierungslésungen
auBerorts*“

a 4

& Lindenberg 54

Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg

ISP SN

Zusammenhang Breite < Geschwindigkeit

Breiter Strallenraum
=» Separationsprinzip
=>» alle Verkehrsarten auf eigener
Flache

=>unabhéngig von
Fahrgeschwindigkeit

Schmaler StraRenraum
= Mischprinzip

=>» Verkehrsarten auf gemeinsamer
Flache

=>geringe Fahrgeschwindigkeit

& Lindenberg  s;

Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg

Dr. phil. Dipl.-Ing. Ralf Kaulen
Robin Frommer, B.Sc.
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m Burgerinformation am 30. Oktober 2023

Regelwerkkonforme Abwagung

FuRverkehr

Radverkehr Kfz-Verkehr Radverkehr FuRverkehr

5 e e N [
@ Ruhender Verkehr Ruhender Verkehr
@ P L . LA |
& Lindenberg 53 Monilitatskonzept Stadt Lindenberg SNK

ISP SN

Regelwerkkonforme Abwagung: Teilmischprinzip

Stral

FuRverkehr

punktuell, wenn méglich linear | Kfz-Verkehr BegrUnung

enraumentwurf von AufRen nach Innen

FuBverkehr

Begriinung

Fahrradstrafie ZONE

punktuell, wenn méglich linear

ZONE

& Lindenberg

59 Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg SNK
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Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg
Birgerinformation am 30. Oktober 2023

m‘ﬂrﬁ& Regelwerkkonforme Abwagung: Mischprinzip

StralRenraumentwurf von AuRen nach Innen

Begriinung " B
punktuell, wenn moglich linear Begrinung

punktuell, wenn moglich linear

Kfz-Verkehr

indenberg 4 Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg SNK

o

m GLIEDERUNG

Was ist ein Mobilitatskonzept?

Anlass und Aufgabenstellung

Planung der Verkehrsnetze

a. FuBverkehr

b. Radverkehr

c. Offentlicher Verkehr

d. Kfz-Verkehr

Integriertes Mobilitdtskonzept

a. Uberlagerung der Verkehrsnetze / Umgang mit Nutzungskonkurrenzen

b. Einfluss der Fahrbahnbreite und Geschwindigkeit auf die
StraRenraumnutzung

MaRnahmen- und Umsetzungskonzept
Parkraumkonzept

Multimodale Verknipfung
MaRnahmenbeispiel

Gemeinsam gestalten wir unsere Stadt!

!
(€ ©c® oo
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Mobilitdtskonzept Stadt Lindenberg
Birgerinformation am 30. Oktober 2023

Heute: Verkehrssystem der Stadt Lindenberg

NP

& undenbers - \Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg im AIIgau ’g\jK
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& Lindenberg 4,  Mobilitiatskonzept Stadt Lindenberg é\fK
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KernmalRnahmen des Mobilitatskonzeptes

NP

Erhdhung der Aufenthaltsqualitét in der Innenstadt

» Schaffung von Flachen fur FuRBverkehr/Einzelhandel/Gastronomie in der
HauptstralRe

» Verlagerung von Parkflachenaus der Hauptstral3e auf umliegende Flachen
* Umleitung von Durchgangsverkehren um die Innenstadt

Forderung FuBverkehr, Radverkehr, OPNV
« Sicherung des Radverkehrs durch qualitativ hochwertige Infrastruktur
» Schaffung von durchgéngigen Radverkehrsachsen (Nord — Siid, West — Ost)

+ Flachendeckende und flexible OPNV-ErschlieRung auch auRerhalb der
aktuellen Bedienzeiten durch On-Demand-System

Reduktion des Kfz-Verkehrsaufkommens

+ Attraktivierung der Strecken fiir den Alltagsradverkehr im gesamten Stadtgebiet
+ Verbesserung des OPNV-Angebots

* Anpassung der Parkraumbewirtschaftung in der Innenstadt

« Schaffung von Angeboten alternativer Mobilitatsformen

31
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Birgerinformation am 30. Oktober 2023

k)

Gesamtstruktur Mobilitdtskonzept Lindenberg

Tempo 30-Zone

FuRgangerzone, VBB, Aufenthaltsqualit

Fahrradachsen (Fahrradstragen, Bahntrassenradwe

g3
N
oY 2

@)

MaRnahmen
Einrichtung einer Fahrradstralie
eines verkehr

Einrichtung rsberuhigten
________ Einrichtung eines verkehrsberuhigten
Geschaftsbereiches.

Einrichtung linear Tempo 30 priifen /
" Kommunikative shmen
(Piktogrammketten)
Neubau gem. Geh-/Radweg
mit 3,00 m

Neubau gem.
mit4,00 m Breite

Verbrelterung auf 4,00 m

§ciderung i vE 24
liderung mit VZ 240

Autwertung der Gehwegsfischen

Dr. phil. Dipl.-Ing. Ralf Kaulen
Robin Frommer, B.Sc.
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Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg
Birgerinformation am 30. Oktober 2023

Umsetzungsstrategie - Mal3hahmenliste

I\

Y

Nr.  Bestandsdaten
Fuhrungsform

Radverkehr

Fu

Hierarchiestufe und

|

Hierarchiestufe

Bverkehr

MafRnahmen Radverkehr / FuRverkehr /

Y

Ruhender Verkehr und
Priorisierung / Grobkostenschatzung

Y Lindenberg 4

Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg
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GLIEDERUNG

Was ist ein Mobilitatskonzept?
Anlass und Aufgabenstellung
Planung der Verkehrsnetze

a.
b.
C.
d.
Integriertes Mobilitdtskonzept
a.

FuRverkehr
Radverkehr
Offentlicher Verkehr
Kfz-Verkehr

Uberlagerung der Verkehrsnetze / Umgang mit Nutzungskonkurrenzen

b. Einfluss der Fahrbahnbreite und Geschwindigkeit auf die
StraRenraumnutzung

MaRnahmen- und Umsetzungskonzept
Parkraumkonzept

Multimodale Verkniipfung
MaRnahmenbeispiel

Gemeinsam gestalten wir unsere Stadt!

!
(€ ©c>® oo

Lindenberg

e Sonnenstadt im Allgsu
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NP

Regelwerkkonforme Abwagung: Teilmischprinzip

FuRverkehr

StralRenraumentwurf von AuRen nach Innen

FuRverkehr FuRverkehr

FuRverkehr Radverkehr

Kfz-Verkehr

ZONE

Fahrradstrafie

ZONE

& Lindenberg

68 Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg

NP

Wo liegen Verlagerungspotenziale?

‘O' Lindenberg M

obilitatskonzept Stadt Lindenberg im Allgau @‘

Legende

Auslastung der Parkfiichen

— < 0%

50-50%

Sonstiges
[ [

Wonngsbiet

[ seegen

Mobilitatskonzept

Auslastung der Parkfiachen
gesamt

Stadt Lindenberg im Allgéu

k ‘ 2862022 ‘ Mafistab: 1:2.500
.

s [ we s |
@ Undenbery eEREHER,

oy L I

& Lindenberg

69 Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg

34

Dr. phil. Dipl.-Ing. Ralf Kaulen
Robin Frommer, B.Sc.

STADT- UND VERKEHRS-
PLANUNGSBURO KAULEN




w6l on

Mobilitdtskonzept Stadt Lindenberg
Birgerinformation am 30. Oktober 2023

NP

Wo liegen Verlagerungspotenziale?

100%

48 3 11

90%

80%

70%

60%

S & &
Sl

o @ @

Auslastung HauptstraRe Innenstadtabschnitt

mBelegte Parkplatze

[n=59]

5 29 1 13 9 7

11 8 9 87 93 88 8 92

Auslastung Tlefgarage Lindenbergpassage
Noch 34 Parkplatze

[n=160]
100%
121 105 93 92
90%
verfugbar

52|

19| 80%
60%
50%
40% 57 [ o¢!
30%
20%
10%

& RO R I @“Q S S
s e“

4]

o N
S & S &
@ W@ @ @ @ @ @ & & @ @ @ @ @ @ @ @ @

Freie Parkplatze

mBelegte Parkplitze  Freie Parkplitze

9 Linden

berg o

Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg

| ~cfen,

Zukunftige Parkraume der Hauptstral3enabschnitte

& Uindenberg

i n,

Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg im Allgau S\JK

Legende

Ausiastung der Parkflschen

— 505
50-59%
60-69%
0-79%

— e 0%

Sonstiges
Gemerbe- und Industregebet

Vighngebet

Mobilitatskonzept

Auslastung der Parkfldchen
gesamt

Stadt Lindenberg im Allgau

@ Lindenberg  Ahe

.
& Lindenberg
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Mobilitdtskonzept Stadt Lindenberg

m Burgerinformation am 30. Oktober 2023

m Parkraumangebot / Parkraumbewirtschaftung

» Verlagerung des Parkverkehrs zu den nahegelegenen
freien Parkplatzen in Tiefgarage, Goethe- und Weinstral3e
und zum Hutmuseum

 Privilegierung von Parkplatzen: in der Hauptstral3e
(Sedanstral3e) Uberwiegend flr
— Lieferverkehre,
— Behindertenparkpléatze,
— Carsharing-Nutzer/innen

=» Schaffung von Raum fir den Ful3verkehr und
Aufenthaltsqualitat

& Lindenberg 7,  Mobilitiatskonzept Stadt Lindenberg é\fK_

m Parkraumangebot / Parkraumbewirtschaftung

Pull-Effekte

+ kein kostenloses Parken mehr in bester Innenstadtlage
(Brotchentaste),

« Erhohung der Parkgebuhren,
+ Kontrolle durch das Ordnungsamt notwendig.

i & Llndenberg 73 Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg é\f}{_
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Birgerinformation am 30. Oktober 2023

NP

GLIEDERUNG

1. Wasist ein Mobilitatskonzept?
2. Anlass und Aufgabenstellung
3. Planung der Verkehrsnetze

a. FuBverkehr

b. Radverkehr

c. Offentlicher Verkehr

d. Kfz-Verkehr
4. Integriertes Mobilitatskonzept

Strallenraumnutzung
MaRnahmen- und Umsetzungskonzept
Parkraumkonzept
Multimodale Verknipfung
MaRnahmenbeispiel

Gemeinsam gestalten wir unsere Stadt!

a. Uberlagerung der Verkehrsnetze / Umgang mit Nutzungskonkurrenzen
b. Einfluss der Fahrbahnbreite und Geschwindigkeit auf die

(@ o2 oo

Lindenberg 7,

e Sonn

Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg

]

Mobilstationen

- vfr‘(\\
4 BlKESHl}RM ’r

O 7

N =

,?, Lindenberg /5 Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg
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Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg
Birgerinformation am 30. Oktober 2023

m‘ﬂrﬁ& Bausteine der Multimodalitat / Serviceelemente
_Entvyipklung von standard_isierterj

\'\;';tli':ggfsﬂgsep%?mm' die mulimodalen Ebene S1 | Ebene S2 Ebene M Ebene L
Hierarchisch aufgebautes Angebot Mitfahfer- O_\_/' Sharing- Mobil-
Unterschiedliche Stufen mit parkplatze  Verkntipfung station station
unterschiedlich erforderlichem Angebot

Witterungsschutz & Wartebereich .

SB-Service Fahrrad o

AbschlieRbare Stellplatze, Schlie3fgcher .

Fahrkartenautomat .

Ladepunkt fiir private Kfz [ )

Ladepunkt fir private Fahrrader o

wC ()

Beratung, Shop

Reparaturservice

WLAN

,?' !,‘-]5[]95[195"9 76 Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg é\ik

Hierarchie Mobilpunkte

NP

P_P
Ebene S1 @ H
Mitfahrerparkplatze
TAXI
P .
Ebene S2 b A
OV-Verkniipfung

,?' !,‘-]5[]95[195"9 77 Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg SNK
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Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg

m Burgerinformation am 30. Oktober 2023

m Hierarchie Mobilpunkte
P P 3
Ebene M i &b A =
Sharingstation
=)

,?, !,‘-]5[395[195"9 78 Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg é\ik
acl) aon Standorte Mobilpunkte

Standorte fur mobile Verkntpfungspunkte

Verschneidungspunkte der Quellpunkte der

Verkehrsnetze Alltagsmobilitat
- Wechsel zwischen - Innerhalb von Wohngebieten
verschiedenen Verkehrsarten

- Kann private Fahrzeuge
- Vorrangig Ebene S1/S2 ersetzen

- Vorrangig Ebene M

.

Premiumroute

& Lindenberg 79 Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg SNK
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Mobilitdtskonzept Stadt Lindenberg
Birgerinformation am 30. Oktober 2023

m Standorte Mobilpunkte

Mobilpunkte
O Ebene S1 - Mitfahrerparkplatze
O Ebene S2 - OV-Verkniipfung
O Ebene M - Sharingstationen
3 Krankenhaus

&
® Wohngebiet

® =
_Hutmuseum-~

708" @
PR ®
Rathaus®

28

= @Wokingebi
< ® / /
</

— o ®W?Dhnge et.
herr Schulzentrum

(]

/Efeb
{7 >

ELEKTROMOBILITAT

& Lmdenberg 81 Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg s\fk
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Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg

Birgerinformation am 30. Oktober 2023

NP

Ladepunkte E-Mobilitat

1.400.000

1.200.000

Elektroantriebe fiihren die Mobilititswende an - CLAUDIA/BRASSE
die Ziele sind mehr als ehrgeizig

Flottenentwicklung in Deutschland

Plug-In

W Elektroauto

12.000.000

1.000.000

800.000

9.000.000

600.000 +

400.000 +

200.000 +

0+

2017 2018 2019

6,000,000
I 3,000,000

2020 2021 2022

,LD-C‘ S5 P P, 0 o P o P

energie.schub

Marktentwicklungs-Szenario
auf Ziel 14,8 Millionen BEV

W Bestand EV/PHEV IST

===Bestand neu

0 Lindenberg 5,

Die Sonnenstadt im Allgzu

Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg SNK

GroR3e der anstehenden Aufgabe pro Jahr

GroRe der Kommune

Einwohner Offentliche, Zeitraum 2023-2030:
barrierefreie

Landepunkte bis zun

Anzahl der zu
realisierenden

Jahr 2030

Minimum

Gesamtdeutschland Ca. 83.000.000 EW  440.000

1.000.0000 EW ca. 5.300

500.000 Einwohner ca. 2.650

250.000 Einwohner ca. 1.300

100.000 Einwohner ca. 530

50.000 Einwohner ca. 250
25.000 Einwohner ca.130

Ladepunkte pro Jahr
Maximu Minimum  Maximum

843.000
ca. 1.425
ca. 700
Ca. 350
Ca. 140
Ca. 500 . Ca. 70
Ca. 250

Lindenberg: 11.500 Einwohner: ca. 60 — 110 LIS

0 Lindenberg 53

Die Sonnenstadt im Allgzu

Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg SNK
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Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg

m Burgerinformation am 30. Oktober 2023

m‘ﬂrﬁ& Standorte E-Ladepunkte

& Lindenberg g, Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg SNK

m GLIEDERUNG

1. Wasist ein Mobilitatskonzept?
2. Anlass und Aufgabenstellung
3. Planung der Verkehrsnetze
a. FuBverkehr
b. Radverkehr
c. Offentlicher Verkehr
d. Kfz-Verkehr
4. Integriertes Mobilitatskonzept
a. Uberlagerung der Verkehrsnetze / Umgang mit Nutzungskonkurrenzen

b. Einfluss der Fahrbahnbreite und Geschwindigkeit auf die
StraRenraumnutzung

MaRnahmen- und Umsetzungskonzept
Parkraumkonzept

Multimodale Verknipfung
MafRnahmenbeispiel

Gemeinsam gestalten wir unsere Stadt!

!
(€ ©c® N oo

Lindenberg 45 Mobilitdétskonzept Stadt Lindenberg K
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Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg

Birgerinformation am 30. Oktober 2023

NP

Umsetzungsstrategie

Einteilung in Planungsprioritaten

2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

SofortmaRnahmen

Kurzfristige
MaRRnahmen

Mittelfristige
MaRBnahmen

Ziele
» Unterschiedliche planerisch

notwendige Zeithorizonte berlcksichtigen
 Langfristige Finanzplanung erméglichen

Planungsprioritaten # Realisierungsprioritaten

2035 2040

Langfristige
MaRnahmen

& Lindenberg g5

Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg

NP

Umsetzungsstrategie

« Sofort- und kurzfristige MalRnahmen
— Beseitigung von Unfallstrecken

Schulwegsicherung

Planung von durchgehenden Achsen

fehlende Zusatzbeschilderung

— Neuordnung von Achsen mit Nutzungstuberlagerung (Einheit

von Bau und Betrieb)

« Mittel- und langfristige Mal3Bhahmen
— kostenintensivere Maflinahmen

— SchlieBung von Netzliicken auf Radnebenrouten

SchlieBung von Netzliicken auf Radhauptrouten

Beseitigung von Mangeln mit geringem Finanzaufwand, z.B.

& Lindenberg g,

Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg
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Mobilitdtskonzept Stadt Lindenberg
Birgerinformation am 30. Oktober 2023

Mal3nahmenprioritaten

Prioritat

| = SofortmaBnahmen
kurzfristige MaBnahmen

| — mittelfristige Manahmen

langfristige MaRnahmen

& Lmdenberg 88 Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg é\]k

Systematischer Planungsprozess

Prioritaten

Standards

& Lindenhergiitatekonzept Stadt Lindenberg SNK
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Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg

m Burgerinformation am 30. Oktober 2023

Systematischer Planungsprozess

=1

A0S 3 7 i 2 \
Vi (4 o A2 B

Netzplanung temporar

SIENEIS Prioritaten

2 Lindenbergissionzept Stadt Lindenberg K
m Gestaltung Fahrradstral3e — Empfehlung

Gestaltungsempfehlungen fur die Stadt Pfaffenhofen
Knoten — bauliche und beschilderungstechnische Bevorrechtigung
Einzelfallprufung

Anrampung

|
V {e

Wartelinie / Haifischzahne

VZ 244.1 fur
einbiegende Kfz
ersichtlich

& Lindenberg o,

Mobilitdtskonzept Stadt Lindenberg
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Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg

m Burgerinformation am 30. Oktober 2023

IS3PSN

Gestaltung Fahrradstral3e — Empfehlung

Eingangsbereiche

» bauliche Einengung
o Baumtor

* bauliche und beschilderungs-
technische Gestaltung

o vorgezogener Seitenraum
(wenn Baumtor nicht realisierbar)

» Piktogramm: VZ 244.1
» Flachige Roteinfarbung

Gestaltungsempfehlungen fur die Stadt Pfaffenhofen

VZ 244.1

einseitige
Einengung

VZ 244.1

Baumtor

@ Lindenberg o,

Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg

| ~cfn,

Eingangsbereich Fahrradstral3e — Beispiel

@ Lindenberg o3

Mobilitdtskonzept Stadt Lindenberg
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Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg

m Burgerinformation am 30. Oktober 2023

Systematischer Planungsprozess

temporéar

oA n)

& Lindenbergiitatsikonzept Stadt Lindenberg SNK

m Temporare MaBnahmen Uberbriicken die Planungs- und Bauzeiten

Bauliche Anderung (Zielzustand)

oA n)

& Lindenberg o5 Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg SNK
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Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg

m Burgerinformation am 30. Oktober 2023

m‘ﬁrﬁa Temporare Sofortmal3hahme

Achtung: Knotenpunkte sicher gestalten!

o
e

& Llindenberg o Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg K

m Temporare Sofortmal3nahme

‘ = __: " r“ \:

@ lindenberg o7 \opilitatskonzept Stadt Lindenberg K
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Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg

m Burgerinformation am 30. Oktober 2023

m‘ﬁrﬁa Temporare Sofortmalinahmen

- 9

Temporare SofortmalRnahmen erzielen (bei gleichem
Planungs- und Abstimmungsaufwand) schnelle Wirkung

& Lindenberg o5 \opilitatskonzept Stadt Lindenberg

m‘ﬁrﬁa Erlass Piktogrammketten vom 17. Mai 2022
P
Bayerisches Staatsministerium des 1
Innem, for Sport und Integration Lo
i der Attt ds Rhhes
Verliegend werden Erhéhung der
2 .
3. Steigerung der Attraktivitat des Radverkehrs rastruktur. Auch wenn baulich angelegter Radverkehrsinfrastruktur der Vorzug
- - ] ! e v
fragtzu Er Bedeutung mer méglich, strafienverkehrsrechtiich ange-
e o s e o e i
—
ir alle il einhergehen. Di werden_ Diese si in der Straienverkehrs-Ordnung veran-
st eine . von Verkehrs- kert. Sie entfalte: Ge- ader Verbote.
S ;
\\\\\ er streckenbezogenen Netzplanung eingesetzt werden, um auf das Vor-
des it jeher eir handensein von Radfahrenden und deren Schutz hinzuweisen.
e
= Bau und Verkehr (abrufbar im Intemet unter www.radverkehr bayem de). Die
i —
e ST o] e o it E—
] e e
WA St punkte sind dabei die Fortfiihrung der hohen Investitionen in den Radwege-
et :
o -
Ty U
sind wiederum fiir die Strallenbaubehérden in den Empfehluny fiir Rad-
verkehrsanlagen (ERA Ausgabe 2010) niedergelegt. Diese uch
it (Nr. 1 der ER. be 2010).
4o ot ez e St
o e
e s o
e 1t o S ettt
9 Lindenber i - R
< -NAENbErg 99 Mobilitdtskonzept Stadt Lindenberg SNK
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Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg

m Burgerinformation am 30. Oktober 2023

m‘ﬂrﬁ% Erlass Piktogrammketten im Freistaat Bayern

’

Piktogrammkette

» Abmessungen richtet sich
nach den RMS

» Abstand der Sinnbilder in
Langsrichtung zwischen 25 und
50m

» Aufbringen am rechten
Fahrbahnrand

* bei Langsparkplatzen
ausreichend Sicherheitsabstand,
um Dooring-Unfalle zu verhindern

+ begleitende Offentlichkeitsarbeit
wird empfohlen

oA n)

& Lindenberg ;oo Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg SNK

m‘ﬁrﬁ% Systematischer Planungsprozess

= ]

temporéar

50

Dr. phil. Dipl.-Ing. Ralf Kaulen STADT- UND VERKEHRS- [} <,
Robin Frommer, B.Sc. pLANUNGSBIRO KAULEN SNIK




Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg
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Birgerinformation am 30. Oktober 2023

MalRnahmenbeispiel

HAUPTSTRARE

& Lindenberg o,

Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg S\JK

AT En

Problem- und Aufgabenstellung

» Ziel: Férderung FuRverkehr, Radverkehr, OPNV

Kfz-Verkehr

) _ i
-\ /A X
Radverkehr

— -

Fahrverkehr

Ruhender Verkehr

Problemstgllung: Beg_ren_zter OPNV (Busverkehr)
Raum fiir unterschiedliche R 2
Nutzungsanspriiche -

Wohnumfeld

& Lindenberg o3

Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg
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Mobilitdtskonzept Stadt Lindenberg

Birgerinformation am 30. Oktober 2023

Abwagungsprozess Hauptstralle

SR
Verkehrsnetze

Premium FuRwege

= Radhauptrouten

——  OPNV-Netz

klassifiziertes Netz

Lindenberg

P o somenstrétim Alg 104

Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg

Y
o) n

SNK

m Forderung FuB3- und Radverkehr innerorts
Mischen der Verkehrsarten FuRRverkehr Radverkehr
(Abhéangig von
StraRenraumbreite) IR IRIV IR1II IRIV
« Fihrung Kfz-Verkehr und Radverkehr
auf Fahrbahn
« Fuhrung FuRverkehr separat 0 + 0 +
* Ruhender Kfz-Verkehr moglich
ZONE * Mindestbreite: 9 - 11 m
| « Fihrung Kfz-Verkehr und Radverkehr
auf Fahrbahn
« Fuhrung FuRverkehr separat 0 WP dhdh Sty
: ’\Rﬂgh:nctlgr I{tfz:Verl;ehrmbglich (nach H RSV
FahrradstraBe | indestoreite: ca. I m vorgesehen)
P - Fuhrung Kfz-Verkehr, Radverkehr und
‘. . FuBverkehr auf Fahrbahn ++ ++ - 0
/l . « Ruhender Kfz-Verkehr méglich
« Kfz-Verkehr verboten, ggfs.
,Lieferverkehr frei“
« Radverkehr verboten, ggfs. ,Rad frei*
« Fuhrung FuBRverkehr im gesamten t b - 0
StraRenraum
ZONE « Kein ruhender Kfz-Verkehr méglich
[ @ Lindenb & |
< -NOENDErg 105  Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg S\NK
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Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg

m Burgerinformation am 30. Oktober 2023

Abwagungsprozess Hauptstralle

Verkehrsnetze

Premium FuBwege

Radhauptrouten

——  OPNV-Netz

klassifiziertes Netz

3, In_lndenberg 106  Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg SNK

m Mal3nahmenbeispiel Hauptstral3e

* Umwandlung der HauptstralRe
— bis zur Kreuzung BahnhofstralRe in eine Fahrradstralle,
— ab dort in einen Verkehrsberuhigten Bereich

* Im Verkehrsberuhigten Bereich: Nutzung der gesamten
StralRenraumbreite fur FulRverkehr / Aufenthalt / Radverkehr

* Reduzierung ruhender und flieRender Kfz-Verkehr -
Reduzierung des flieRenden Kfz-Verkehrs durch weniger
Parkplatzsuchende und evtl. ‘N 3
Zufahrtsbeschrankungen

» Feste Lieferzeiten und
definierte Ladezonen

a

i 3, In_lndenberg 107 Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg é\ik
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Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg

Birgerinformation am 30. Oktober 2023

w6l on

NP

Malnahmenbeispiel HauptstralRe

- -

+ Aufenthaltsqualitat schaffen
- Nutzen von Platzen wie vor
~Muller oder der Sparkasse”

* Qualitat der
Strallenraumgestaltung vom
,Platz am Mediterran® auf die
ganze Hauptstral3e ausweiten
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Best Practice Beispiel Rudersberg

Ortsdurchfahrt Gemeinde Rudersberg
(Baden-Wurttemberg, Rems-Murr-Kreis

11.500 Einwohner

Zahlen & Daten

T I N
S LndRrois Helbrdra 24
sighe Sl e 2

5

Planungsbeginn 2007

Baubeginn August 2012 (1. Bauabschnitty, April

2014 (2. Bauabschnitt)

Fertigstellung 28 Marz 2015

Fahrbahnbreite 650 m

Gehwegbreite zwischen 1,70 m und 6,50 m

Randsteinhche  2-3cm

Sitzgelegenneiten zwolf Banke

Bepflanzung 2wolf Pflanzquartiere, zehn mit
Saulenhainbuchen, zwel mit
Amberbume sowie sechs

Pflanzkibel mit Zierapfein
Kosten 3.5 Millionen Euro

Zuschisse ca 570 000 Euro

Planungsbiiros PRR / Bolz und Partner

Landkreis

ST A
Schwabisch Hall ¢
P o

Dr. phil. Dipl.-Ing. Ralf Kaulen
Robin Frommer, B.Sc.
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Best Practice Beispiel Rudersberg
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Best Practice Beispiel Rudersberg

Die Ortsdurchfahrt
Die Rudersberger Idee Die Rudersberger Magnahmen Erste Ergebnisse
it wird dank Gestaltung intuitiv eingehalten (Vso fiir Pkw
31-34 km/h)

« Nach aktuellen Zahlungen (Mai 2016) ist das Verkehrsaufkommen um 32 Prozent zurickgegangen (von
11.400 im Jahr 2009 auf 7.700 (DTVw)), der Liw-Anteil ist von 6.8 auf 3,9 Prozent gefallen
« Dadurch ist auch eine Larmmi g von >3 dB(A) zu verzeichnen (voriaufige Messung).

« Schon durch die Einfiihrung von Tempo 30 konnte ein Ruckgang von Unfallen verzeichnet werden, nach

gem Umbau blieb das Unfallautkommen unveréndert gering.
+ Die Aufenthaltsqualitat konnte enorm gesteigert werden, die Ortsmitte lebt auf: Einzelhandels- und
Gastronomieangebote wurden neu angesiedett. Eigentiimer engagieren sich mit Investitionen in
Sanierungen u. A. und tragen so zur Steigerung der Attraktivitat bei

<
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Was ist ein Mobilitatskonzept?
Anlass und Aufgabenstellung
Planung der Verkehrsnetze

a. FuBverkehr

b. Radverkehr

c. Offentlicher Verkehr

d. Kfz-Verkehr

Integriertes Mobilitdtskonzept

a. Uberlagerung der Verkehrsnetze / Umgang mit Nutzungskonkurrenzen

b. Einfluss der Fahrbahnbreite und Geschwindigkeit auf die
StraRenraumnutzung

MaRnahmen- und Umsetzungskonzept
Parkraumkonzept

Multimodale Verknipfung
MaRnahmenbeispiel

Gemeinsam gestalten wir unsere Stadt!
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Dr. phil. Dipl.-Ing.
Robin Frommer, B.Sc.

Ralf Kaulen
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Wir alle haben Wabhlfreiheit!

Foto: Michael Grundel
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Mobilitatskonzept Stadt Lindenberg

ZufuRgehen und Radfahren macht fit ...!

& Lindenberg ;5
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Dr. phil. Dipl.-Ing. Ralf Kaulen
Robin Frommer, B.Sc.
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ZufuBgehen und Radfahren macht Spal3 ...!
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& Lindenberg
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Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!

_.
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STADT- & VERKEHRSPLANUNGSBURO KAULEN NK

‘www.svk-kaulen.de |
Aachen | Minchen

Tryy
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Dr. phil. Dipl.-Ing. Ralf
Robin Frommer, B.Sc.
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